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1 Baggrund

Naerveerende foranalyse omhandler landingsomradet ved Bryggebroen og forbindelsen
til Axel Heides Gade samt selve Bryggebroen. Foranalysen vurderer mulighederne for en
&ndring af forholdene fra “Shared Space” som i dag til en klar prioritering og anvisning
for cyklister og fodgaengere pa stedet. | analysen indgar ogsa, hvordan Bryggebroen kan
udformes mod landingsomradet pa Islands brygge. Det skyldes at den nuvaerende
Ipsning med “Shared Space” kan opleves utryg for brugerne.

2 Historik

Bryggebroen markerede Kgbenhavns fgrste nye bro over havnen i 50 ar og skaber en
forbindelse mellem Havneholmen og Islands Brygge. Broen er en del af Kgbenhavns
Kommunes planlagte netvaerk af gang- og cykelstier. Feerdigbygget i 2006, straekker
Bryggebroen sig over 190 meter og har en bredde pa 7,5 meter. Den ligger bag
Fisketorvet pa Kalvebod Brygge og blev i 2014 forlaenget med cykelbroen Cykelslangen,
som forbinder den til Gemini Residence pa Islands Brygge.

Anlzeg af nye broer over kanaler m.v. skal ske under hensyn til de fartgjer, som benytter
kanalerne. Nye broer skal anleegges med en gennemsejlingsbredde og frihgjde, herunder
med mulighed for brodbning, der sikrer at gennemsejling fortsat er mulig. Bryggebroen
er en svingbro der sikrer at denne sejlads stadig kan ske uhindret. Broen styres fra et
kontrolpanel der er placeret pa promenaden ved stibroens landing.

Ved broens opfgrsel blev det vurderet at ca. 4.000 lette trafikanter pr. dag ville benytte
broen. Allerede ved dbningen blev dette mal indfriet og belastningen er kun steget siden,
og der er i dag mere end 20.000 der hver dag benytter Bryggebroen. Stigningen i
trafikken skyldes flere ting, blandt andet udviklingen af Sydhavnen og Islands Brygge,
samt styrkelse af den tveergaende forbindelse med etablering af Cykelslangen og
forbindelsen over Dybbgls Bro.
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3 Eksisterende forhold

| dag fremstar Bryggebroen og forbindelsen til Axel Heides Gade meget forskellig, alt
efter hvornar omradet betragtes. Om morgenen og om eftermiddagen er omradet typisk
en trafikmaskine der sikrer cyklisters og fodgeengeres mobilitet pa tvaers af havnen og
byen. Pa de gvrige tidspunkter fremstar omradet som en del af et rekreativt miljg i
havneomradet.

Straekningen er en del af Kebenhavns Grgnne Cykelruter, der er ruter for cyklister og
fodgaengere. Ruten Igber gennem grgnne omrader, langs havnen og pa mindre
trafikerede veje.

Figur 1: lllustration af den Gr@gnne Cykelrute som Bryggebroen er en del af. Den grgnne linje angiver ruten.
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Straekningen indgar desuden i visionsplanen for supercykelstier.
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Figur 2: lllustration af visionsplanens linjefaring for en supercykelsti over Bryggebroen.

Ved Bryggebroens landing pa Islands Brygge er der i dag et areal med karakter af ‘'shared
space’ hvor trafikanterne skal deles om arealet. Shared space er isar anvendeligt i
omrader hvor der ikke er meget gennemkgrende trafik. Arealet mellem stibroen og
cykelstierne er i dag skiltet som en feellessti. Skiltningen er dog kun vist for cyklister der
kommer fra Bryggebroen i gstlig retning.

Der har tidligere vaeret en midterlinje til adskillelse af de to faerdselsretninger pa
Bryggebroen samt en vigelinje og en B11 vigepligtstavle for cyklister der kgrer fra
Bryggebroen til landingen pa Islands Brygge.

Pa havnefronten er der i dag en belaegning bestaende af kvadratiske granitfliser, klgvede
brosten, savede og jetbreendte brosten samt bordursten i granit. De jeevne
belaegningstyper er etableret for at tilgodese cyklisterne og give dem en mere jeevn
overflade at kgre pa. Bordurstensbandene vurderes at vaere etableret for at tilgodese
kerestolsbrugere, rollatorbrugere mv.

Alle belaegninger er i granit og fremstar derfor harmoniske og uden tydelig adskillelse,
bortset fra bordustensbandene og fliserne.
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Figur 3: Foto af belaegningen ved Bryggebroens landing.

Figur 4: Foto af belaegningen pa Bryggebroens landing.
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Figur 5: Foto af belaegningen pd Bryggebroens landing. Pa billedet ses forskellen pa klgvede brosten og
savede og jetbraendte brosten.

3.1 Kortlaegning, registrering og analyse
LINQ Trafikradgivning har gennemfgrt en omfattende kortleegning og analyse af
eksisterende forhold og udfordringer. Analysen omfatter i hovedtraek:

e Maskinelle teellinger af cyklister pa Bryggebroen og stisystemet mod Islands
Brygge

e Manuelle teellinger er cyklister og fodgaengere ved Bryggebroen

e Seerligt fokus pa spidsbelastningssituationer om morgenen og eftermiddagen

e Gennemgang af de fysiske forhold med fokus pa sikkerhed og tryghed

e Interviews af cyklister og fodgeengere pa Bryggebroen

e Analyse af politiregistrerede uheld

e Analyse af tidligere udfgrt tryghedsundersggelse

3.2 Omverdensinddragelse
Som en del af analysen er matrikelejerne blevet inddraget pa et tidligt tidspunkt. Det er
gjort pa et orienteringsmgde hos Kgbenhavns Kommune, hvor radgivers forelgbige
analyse- og registreringsarbejde blev praesenteret for matrikelejerne der kunne stille
spgrgsmal og kommentere pa eksisterende problemstillinger. Pa mgdet blev flere
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synspunkter fremsat, som radgiver ogsa selv har registreret eller informeret om via de
gennemfgrte stopinterviews. Dog blev der pa mgdet ogsa udtrykt et gnske om at
analysen burde inddrage hele Axel Heides Gade frem til Artillerivej, sa der kunne blive
lavet en helhedslgsning for hele omradet. Denne foranalyse er dog begraenset til selve
broen, landingen og arealet mellem landingen og Islands Brygge, hvorfor en stgrre
analyse ma gennemfgres i andet regi.

Det er hensigten at matrikelejerne inddrages som en naturlig del af den videre proces,
safremt det bliver politisk besluttet at et af projekterne i naerveerende foranalyse skal
gennemfgres.

Trafikmangder og hastigheder

For at kunne vurdere det eksisterende og fremtidige trafikale miljg samt
forudseetningerne for en mulig fremtidig geometri, er det vigtigt at kende til antallet af
fodgaengere og cyklister der feerdes i omradet. Derfor er der indhentet data fra tidligere
udfgrte taellinger, ligesom der er udfgrt nye teellinger af cykel- og fodgeengertrafikken.

Foreliggende trafiktaellinger

Cykeltrafikken pa Bryggebroen er blevet talt hvert ar fra den blev indviet. Derfor
foreligger der et detaljeret datagrundlag for udviklingen i maengden af cyklister og
fodgaengere.

Bryggehroen
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Figur 6: Sgjlediagram der viser den talte trafik pd Bryggebroen fra 2006-2023, fordelt over timerne fra
klokken 7-19.
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Af figur 6 ses blandt andet en tydelig tendens til at trafikken hvert ar er steget, frem ftil
omkring 2016, hvor maengden af lette trafikanter ser ud til at have fundet et niveau hvor
omkring 3.700 fodgaengere og cyklister benytter broen i spidstimen. | 2023 var antallet af
cyklister pa Bryggebroen i spidstimen ca. 3.300. Det samlede antal lette trafikanter pa
Bryggebroen har de seneste otte ar ligget pa ca. 22.000 fra klokken 7-19 pa teelledagen.
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Figur 7: Detaljeret tabel af teelleresultaterne fra 2006-2023. Den réde ramme markerer de seneste drs
teellinger af lette trafikanter pd Bryggebroen fra klokken 7-19.
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Figur 8: Opstilling af trafikmaengderne for fodgaengere, el-lgbehjul, knallerter, ladcykler og cykler, fordelt over
timerne fra klokken 7-19 d. 13. september 2023. Af figuren ses det blandt andet at morgenspidstimen er fra
8-9.

Nye trafiktallinger

Som en del af denne foranalyse er der gennemfgrt nye tzllinger af de lette trafikanter
der benytter Bryggebroen, eller passerer den, langs med Islands Brygge.

Cykeltrafikken er blevet talt pa to mader; en manuel teelling en enkelt dag fra 7:30 til
9:30 og en slangetaelling over otte dggn. Fodgaengere er talt manuelt enkelt dag fra
klokken 7:30 til 9:30. De manuelle tzellinger er foretaget i den mest belastede periode i
d@gnet og giver derfor et indblik i den maksimale trafikintensitet, ligesom taellinger giver
et mere detaljeret indblik i trafikanternes flow. Den maskinelle talling er af leengere
varighed, og giver derfor et indblik i trafikkens fordeling over hele dggnet og ugens dage.
Teellingen fra oktober maned er opregnet til arsdggnstrafik.
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4.2.1 Maskinelle teellinger
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Figur 9: lllustration af taellesnit for de maskinelle tzellinger (rade linjer), der blev udfgrt over otte dage fra d.
21.-29. oktober i 2024.

Resultaterne af de maskinelle taellinger er vist pa Figur 10. Af resultaterne fremgar det,
at antallet af cyklister der er talt, ligger pa ca. 15.500 hvilket er ca. en tredjedel under det
der er talt de foregdende ar. Arsagen hertil kendes ikke, men en fejlkilde kan vaere
arstidsvariationer. Disse variationer tages der hgjde for i omregningen af den faktiske
teelling til ADT, men der kan alligevel vaere en usikkerhed forbundet med omregningen.
Det kan ogsa veere en usikkerhedsfaktor at der er malt i ugen efter efterarsferien, hvor
trafikken dog plejer at veere normaliseret. Fgr efterarsferien undergik Cykelslangen en
renovering, og dette kan muligvis ogsa have en pavirkning af trafikmaengden. Som det
efterfglgende afsnit viser, ligger den manuelle taelling af morgentrafikken, der
mestendels omfatter daglige pendlere, pa hgjde med tidligere malinger, hvorfor det
vurderes at trafikmaengden pa Bryggebroen samlet set ligger pa niveau med de
foregdende otte ar.
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Figur 10: Illustration af de maskinelle trafiktzellinger udfgrt i oktober 2024.

Af figuren fremgar det desuden at der, som forventet, er en betydelig trafik mod
ensretningen pa de to cykelstier der forbinder vejen med bryggen. Mere end 500
cyklister kgrer hvert dggn mod ensretningen, hvilket potentielt kan medfgre uheld,
ligesom det forringer trygheden for cyklister pa cykelstien. Der foreligger dog ikke
politiregistrerede uheld pa cykelstierne, hvilket formentlig skyldes at cykelstien er relativt
bred. Dog er det ogsa observeret at nogle cyklister kgrer pa fortovet i stedet for at kgre
imod ensretningen pa cykelstien. Arsagen til det relativt store antal cyklister mod
ensretningen skyldes sandsynligvis den nuvaerende geometriske udformning.
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Figur 11: lllustration af hoveddrsagen til cyklister imod ensretningen pd den sydlige forbindelse. Rgd linje
angiver den korteste rute imod ensretningen. Den grgnne linje angiver den korrekte, men laengere rute.

Som vist pa figur 11 skyldes antallet af cyklister imod ensretningen pa den sydlige
forbindelse sandsynligvis at den er kortere og hurtigere end den korrekte rute.
Tilsvarende arsag vurderes at veere gaeldende for cyklister imod ensretningen pa den
nordlige forbindelse, som vist pa figur 12.
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Figur 12: lllustration af hoveddrsagen til cyklister imod ensretningen pa den nordlige forbindelse. Rgd linje
angiver den korteste rute imod ensretningen. Den grgnne linje angiver den korrekte, men laengere rute.

Den maskinelle trafiktaelling viser ogsa at der er malt et hgjere antal cyklister pa
Bryggebroen end pa de to enkeltrettede cykelstiforbindelser til Islands Brygge.
Differencen pa de to tal vurderes derfor at veere cyklister der ankommer til Bryggebroen
fra syd eller nord. Pa baggrund af observationer pa stedet og den manuelle trafiktzelling,
vurderes det at langt stgrstedelen benytter en forbindelse der gar syd om Gemini og
Fagbevaegelsens Hovedorganisastions bygning. Arsagen til dette rutevalg skal igen findes
i den kortere rute for cyklisterne.
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Figur 13: lllustration af de forskellige rutevalg for cyklister fra syd mod Bryggebroen. Rgd linje viser den
korteste vej hen over bryggen og gran linje viser den leengere vej, der falger cykelstierne.
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Figur 14: lllustration af de forskellige rutevalg for cyklister fra Bryggebroen mod syd. Rgd linje viser den
korteste vej hen over bryggen og gran linje viser den laengere vej, der fglger cykelstierne.

Det daglige antal cyklister der i den talte periode kgrer syd om Gemini og
Fagbevaegelsens Hovedorganisations kontor ligger i stgrrelsesordenen 2.500, og udggr
dermed en betydelig andel af cykeltrafikken. Som den manuelle tzelling viser, vurderes
den stgrste andel af denne cykeltrafik at ligge uden for spidstimerne.

4.2.2 Manuelle taellinger

De manuelle tzellinger er foretaget en enkelt dag fra 7:30 til 9:30, og omfatter bade
fodgaengere og cyklister. Fordelen ved manuelle tzllinger er, at man ved detaljeret
registrering kan fa et indblik i stgrrelsen af trafikanternes rutevalg ved Bryggebroens
landing pa bryggen.

LINQ Trafikradgivning Side | 15



Bryggebroen
Foranalyse

Figur 15: Resultat af den manuelle trafiktzelling af cyklisterne. Tallene angiver antallet af cyklister i
spidstimen. Pilene angiver hvilken retning cyklisterne er kgrt.

Af figuren fremgar det, at ca. 95 % af cyklisterne har en rute der fglger de enkeltrettede
cykelstier mellem Bryggebroen og Islands Brygge. Dette svarer til ca. én cyklist i

sekundet. Andelen af cyklister der benytter ruten syd om Gemini er ca. 5 %, svarende til
ca. tre cyklister i minuttet.

— ¢ g . i
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Figur 16: Situation fra den manuelle taelling i morgenspidstimen d. 18. september 2024. Cyklister fra syd
holder tilbage for den kontinuerlige strém af cyklister der kgrer mellem Bryggebroen og Axel Heides Gade.
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Figur 17: Resultat af den manuelle trafiktzelling af fodgaengerne. Tallene angiver antallet af fodgaengere i
spidstimen. Pilene angiver hvilken retning fodgaengerne er gaet.

Af figuren fremgar det, at stgrstedelen af fodgeengere bevaeger sig i samme retning som
cyklisterne.
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Adfeerdsregistrering ved Bryggebroen

Den trafikale adfaerd pa og ved Bryggebroen er vurderet gennem diverse besigtigelser og
observationer, foretaget pa forskellige tidspunkter af dggnet. De konstaterede
udfordringer er sammenfattet herunder.

Der er gennemfgrt besigtigelse og adfaerdsregistrering bade spidsbelastnings- og
normalsituationer. Adfaerdsanalysen har et saerligt fokus pa konflikter indbyrdes
konflikter mellem cyklister samt konflikter mellem fodgaengere og cyklister.

Normalsituation

Registreringerne er udfgrt pa hverdage og i weekender pa tidspunkter der ligger uden for
spidstimerne.

Ved registreringerne er der observeret fa konflikter mellem lette trafikanter. Dette
skyldes at der er relativt fa trafikanter i normalsituationen, og dermed god plads til bade
fodgeengere og cyklister. Observerede mulige konfliktsituationer er derfor kun opstaet pa
grund af uopmaerksomhed fra trafikanterne. Der er ikke registreret naeruheld eller
lignende i normalsituationerne, hvilet vurderes at skyldes at der er godt plads til at vige
og tage hensyn til gvrige trafikanter. Omradet bliver i normalsituationen brugt som et
typisk shared space-areal.

Figur 18: Foto af et eksempel pd en normalsituation midt pé dagen, hvor der her er plads til at cyklister
standser pa landings-arealet, og til at fodgaengere gdr pa det jaevne brostensareal, der i
spidsbelastningsperioden alene benyttes af cyklister. Der ses desuden en motionist der anvender cykelstien i
stedet for gangarealet. Denne adfzerd er en indikation pad at intensiteten pd cykel-delen af broen er lav.
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Figur 19: Foto af et eksempel pG en normalsituation, hvor fodgaengere og cyklister feerdes pa det samme

areal

Spidsbelastningssituationer

Registreringerne er udfgrt pa en hverdag i morgenspidstimen og en sgndag i spidstimen,
midt pa dagen.

Ved registreringen om sgndagen er der registreret en situation der minder om
normalsituationen og denne vil derfor ikke blive behandlet yderligere.

Ved registreringen en hverdagsmorgen er situationen markant anderledes end
normalsituationen. Her er cyklisterne i klart overtal, og afviklingen af trafikken foregar i
hgj grad pa deres praemisser. Seerligt stremmen af cyklister fra Byggebroen mod Axel
Heides Gade og omvendt, er dominerende. Cyklister der kommer fra syd som skalk over
Bryggebroen, samt fodgaengere der skal krydse stremmen af cyklister, skal finde et "hul’ i
trafikstrgemmen, for at de kan komme videre. For cyklisternes vedkommende betyder
det, at mange cyklister ‘tager chancer’ for at komme ind i stremmen af gvrige cyklister.
Dette resulterer ofte i situationer der kraever ekstra opmaerksomhed fra cyklisterne, og
medfgrer ofte at cyklister i gstgaende retning pa Bryggebroen ma bremse. Pa den sidste
straekning af Bryggebroen er der et stort antal bremsespor der indikerer at der ofte er
behov for ogsa meget kraftige opbremsninger.

Side | 19



Bryggebroen
Foranalyse

i

Figur 20: Foto af bremsespor pa den nye belaegning, der blev lagt pG i sommerferien 2024.

Cyklisterne der skal flette ind i hovedstremmen har dog gode oversigtsforhold fra deres
venteposition. Det ggr det nemmere for de ventende cyklister at finde et ophold i

strammen af cyklister, men mangvren kan komme som en overraskelse for cyklisterne pa
Bryggebroen.

F-igur 21: lllustration af ventende cyklisters oversigtsforhold.

Figur 21 viser at cyklister der venter pa at komme ind i cyklistflowet, tydeligt kan se mod
nord og vest. Cyklister skal visuelt afdeekke en vinkel pa ca. 90 grader.
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Figur 22: lllustration af krydsende fodgaengeres oversigtsforhold.

Fodgaengere har darlige oversigtsforhold, da de skal orientere sig skrat tilbage til begge
sider, og visuelt afdaekke en vinkel pa ca. 270 grader. Fodgaengerne skal orientere sig
mod cyklister fra begge retninger, og vil ofte have vanskeligt ved at vurdere en sikker
krydsningsmulighed for begge retninger, inden der er kommet nye cyklister.

Figur 23: Foto af spidsbelastningssituation, hvor der er mange cyklister og fodgaengere. Her er cyklisterne i
stort overtal og trafikflowet foregdr i hgj grad pd cyklisternes praemisser, selv om arealet er indrettet som en
feellessti eller shared space.
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| forbindelse med adfeerdsregistreringen er forskellige naeruheldssituationer og
uhensigtsmaessig adfeerd observeret. De forskellige situationer er opstillet herunder.

-

T St 1 Bryggete s CpOiamaRNg wan
| snlldieshed far e piisterse fra Brygebroen

Cukelimt

Dt skete Nire gange.

Figur 24: Fire observerede situationer hvor der opstod mulige konflikter mellem lette trafikanter, eller udviste
adfeerd ud over normalen. Ragde linjer er cyklister. BIG stiplede linjer er fodgaengere.

@verst til venstre pa figur 24 er vist en situation hvor en cyklist fra syd kgrer ud lige foran
en anden cyklist der kommer kgrende i gstgaende retning. Cyklisten pa Bryggebroen er
ngdt til at foretage en opbremsning, for at vaere sikker pa at cyklisterne ikke stgder
sammen.

@verst til hgjre pa figur 24 er vist en tilsvarende situation, hvor cyklisten fra Bryggebroen
undviger i stedet for at bremse op. Situationen virkede kontrolleret.

Nederst til venstre pa figur 24 er vist en situation, hvor en cyklist fra syd har vanskeligt
ved at komme ind i stremmen af cyklister. | stedet vaelger cyklisten at fglge med
stremmen og positionere sig saledes at cyklisten kan foretage en u-vending og kgre imod
Bryggebroen.

Nederst til hgjre pa figur 24 er vist en situation hvor en fodgaenger veelger at krydse midt

pa den retlinede straekning, hvor oversigtsforholdene til begge sider er bedre end helt
henne ved Bryggebroen.
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Figur 25: Fem observerede situationer hvor der opstod mulige konflikter mellem lette trafikanter, eller hvor
trafikanter havde adfaerd uden for normalen. Rgde linjer er cyklister. BlG stiplede linjer er fodgaengere.

@verst til venstre pa figur 25 er illustreret en situation hvor en fodgaenger gik ud foran
cyklister fra begge retninger. Cyklisterne matte bremse op og situationen virkede utryg
og forvirrende for fodgaengeren, der oversa en cyklist fra den ene retning og skyndte sig
fremad ud foran en anden cyklist.

@verst i midten pa figur 25 er vist en situation hvor en cyklist fra syd kgrer ud lige foran
en anden cyklist der kommer kgrende i gstgaende retning. Cyklisten pa Bryggebroen er
ngdt til at foretage en opbremsning, for at vaere sikker pa at cyklisterne ikke stgder
sammen.

@verst til hgjre pa figur 25 er vist en situation hvor to cyklister — en fra nord og en fra syd
- ankommer til Bryggebroen pa samme tid. Her opstar der usikkerhed om hvem der har
forkgrselsret, og cyklisterne er ngdsaget til at vige for hinanden i sidste gjeblik fgr et
sammenstgd.

Nederst til venstre pa figur 25 er vist endnu en situation hvor en cyklist fra syd kgrer ud
lige foran en anden cyklist der kommer kgrende i gstgaende retning. Cyklisten pa
Bryggebroen er ngdt til at foretage en opbremsning, for at vaere sikker pa at cyklisterne
ikke stgder sammen.

Nederst i midten pa figur 25 er vist en situation hvor en cyklist fra syd kgrer ud lige foran
en anden cyklist der kommer kgrende i gstgaende retning. Cyklisten pa Bryggebroen er
ngdt til at foretage en opbremsning, for at vaere sikker pa at cyklisterne ikke stgder
sammen.

5.3 Trafik syd om Gemini og Fagbevaegelsens Hovedorganisation

Matrikelejerne har oplyst at de opfatter cyklister der tager smutvejen syd og deres
ejendomme er et problem for fodgeengerne pa straekningen. Dette skyldes at bade
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cyklister og fodgaengere helst faerdes pa bordurstensbandene. Dette medfgrer mange
utrygge situationer; seerligt for fodgaengerne. Som det fremgar af afsnit 4.2.1 er der
mange cyklister der hver dag kgrer pa denne straekning, der ikke er indrettet til denne
form for trafik.
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Figur 27: Eksempel pd mgdesituation hvor der er en potentiel risiko for sammenstgd.

Figur 28: Eksempel pad en situation hvor cyklisten kun akku

=

rat kgrte udenom fotografen der tog billedet.
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5.3.1 Sammenfatning

Tilsammen giver de ovenstaende adfaerdsmgnstre et billede af at fodgeenger- og
cykeltrafikken til og fra Bryggebroen overordnet se flyder acceptabelt, men at der hver
dag er mange situationer hvor der er risiko for uheld med materiel- eller personskade.

De daglige og stedkendte trafikanter virker opmaerksomme pa at der kan opsta farlige
situationer dette sted, men nogle trafikanter feerdes der sjeeldent og vil kunne blive
overrasket over forholdene. Da havneomradet i Kgbenhavn er en turistattraktion i sig
selv, feerdes der mange turister pa streekningen, og turister er ikke stedkendte og har ofte
opmarksomheden rettet mod andre ting end stiens forlgb.

Seerligt fodgeengernes krydsning af cykliststremmen er kritisk, da de i de mest intense
perioder har vanskeligt ved at orientere sig om cykeltrafikken fra begge retninger.

Cyklister der tager en genvej syd om Gemini skaber utryghed for fodgaengerne pa
straekningen, da bade cyklister og fodgaengere benytter bordurstensbandet som primeert
feerdselsareal.

5.4 Stopinterviews

For at fa et indblik i brugernes oplevelse af omradet er der gennemfgrt stopinterviews af
bade fodgaengere og cyklister. | alt er der indsamlet interviews fra 54 personer.

Er du primzaert cyklist eller fodgaenger?

m Cyklist m Fodgaenger

Figur 29: Diagram over fordelingen af svarene pa spgrgsmal 1 i stopinterviewet

Figur 29 viser at der er adspurgt nogenlunde lige mange cyklister og fodgaengere i
undersggelsen. Nogle adspurgte registrerede sig som bade fodgaenger og cyklist, da de
var lokale med en daglig rute pa Bryggebroen og et godt kendskab til forholdene pa
stedet.
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Hvor ofte faerdes du her, hvor Bryggebroen lander pa Islands
Brygge?

B Naesten hver dag m Ofte Sjeeldent

Figur 30: Diagram over fordelingen af svarene pa spgrgsmal 2 i stopinterviewet

Figur 30 viser at naesten alle de adspurgte feerdes ofte eller naesten hver dag pa
Bryggebroen. Ca. 7 % af respondenterne feerdes sjeeldent pa Bryggebroen, og kan derfor
give vaerdifuld viden om hvordan stedet opleves som ikke-stedkendt trafikant.

Hvem bgr have retten til vejen?

B Fodgaxengere skal have fortrinsret  ® Cyklister skal have fortrinsret

Figur 31: Diagram over fordelingen af svarene pd spgrgsmdl 3 i stopinterviewet

De interviewede blev spurgt om de mener at cyklisterne skal holde tilbage for
fodgaengerne eller om det er fodgaengerne der skal vige for cyklisterne. Dette kan tegne
et billede af brugernes holdning til vigepligten pa stedet. Diagrammet der fremgar af
figur 31 viser at der er en nogenlunde ligelig fordeling mellem brugernes gnske om
fordeling af vigepligten. Ved gennemfgrsel af interviewene var flere i tvivl om hvad de
skulle svare pa spgrgsmalet, da de kunne se situationen fra begge trafikanttypers
perspektiv. Resultaterne er desuden blev analyseret med henblik pa om cyklister eller
fodgaengere favoriserer sig selv og @nsker at palaegge de andre trafikanter vigepligten.
Resultaterne viser dog at de respondenterne i de to grupper ogsa fordeler vigepligten
nogenlunde ligeligt mellem trafikanterne.
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Hvad er det st@rste problem ved den nuvarende udformning?

H Glat eller ujeevn belaegning

B Manglende opdeling af cyklister og fodgaengere
Hgj fart

m Udformning (skarpe sving)

M Krydsning af modsatte trafikart

H Andet

Figur 32: Diagram over fordelingen af svarene pd spgrgsmdl 4 i stopinterviewet

Det sidste spgrgsmal i interviewet gik pa brugernes vurdering af hvad det stgrste
problem er. Her fremgar det af figur 32 at mere end halvdelen af respondenterne mener
at den manglende opdeling af trafikanterne og uklar vigepligt er det stgrste problem. 20
% af de adspurgte svarede at belaegningen er for glat (udskridningsfare) eller ujaevn
(ringe komfort). Flere respondenter udtrykte undren over at midterlinjen og vigelinjen pa
Bryggebroen er blevet fjernet.

Fa respondenter svarede at der ikke er problemer pa stedet, og/eller at der er andre
steder hvor der er stgrre problemer. Heraf svarede flere at der er tilsvarende
udfordringer pa forpladsen foran Aller vest for Bryggebroen, og at dette ogsa burde blive
analyseret.

Sammenfatning

Hvis der alene ses pa respondenternes holdning til hvad der er problemet ved
Bryggebroen, er det tydeligt at der er et stort gnske om tydelighed i vigepligtsforhold og
afgraensning af arealer for cyklister og fodgaengere. Derudover skal der arbejdes pa at
gare beleegningen sa skridsikker som muligt og etablere jeevn belaegning for bade
fodgaengere og cyklister.
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Bindinger

Bryggen er ikke fredet, selv om den af radgiver vurderes at have bade historisk og
byrumsmaessig veerdi. Islands Brygge er en del af By og Havns Zoneplan der indeholder
de strategiske overvejelser By & Havn tager hgjde for, nar der traeffes beslutning om nye
aktiviteter, gives myndighedstilladelse eller indgas aftaler om leje af vandarealer.

Matrikulaere forhold

Arealet hvor Bryggebroen lander er privat matrikel, hvorfor det er vigtigt at I@gsningsvalg
afstemmes med den relevante matrikelejer. | forbindelse med denne foranalyse er
matrikelejerne blevet inviteret til et orienteringsmgde, hvor de forelgbige resultater af
undersggelserne er blevet preesenteret. Pa mgdet kunne matrikelejerne ligeledes
komme med deres syn pa de udfordringer der er i omradet i dag. Dette er yderligere
beskrevet i afsnit 3.2 om omverdensinddragelse.

P3a nedenstaende figur fremgar det, at cyklisterne kgrer pa privat matrikel, bade nar de
kerer direkte fra Bryggebroen til Islands Brygge og Axel Heides Plads. Tilsvarende kgrer

cyklisterne pa privat matrikel nar de kgrer syd om bygningerne for at skyde genvej.
Y y K —
A Y : C

Figur 33: Oversigt over de matrikulaere forhold omkring Bryggebroens landing (brune linjer). Det ses at broen
lander pd matrikel 190 og at sydgdende cykeltrafik ogsd feerdes pd matrikel 191. Rgde linjer markerer flow af
fodgaengere og cyklister pa privat matrikel.

LINQ Trafikradgivning Side | 29



6.2

6.3

6.4

Bryggebroen
Foranalyse

Planer om ny metrostation pa Axel Heides Plads

Der er planer om at etablere en ny metrostation pa Axel Heides Plads. Dette vil bade i
anlaegsfasen og den permanente situation have indflydelse pa Bryggebroen. Det
anbefales derfor at der etableres Igsninger der er fleksible i forhold til metrobyggeriet
(Igsningsforslag 1 og 2) og at eventuelle nye brolgsninger koordineres med
metrobyggeriet og den fremtidige indretning af Axel Heides Plads. Mere uddybende
information om planerne for metrobyggeriet kan findes i bilag 4 til denne foranalyse.

Lokalplan

Arealet omkring Bryggebroen og landingen er underlagt ‘Lokalplan 303 Islands Brygge
Syd’ samt ‘tillaeg 1'. Heri er beskrevet rammerne for lokalplansomradet, herunder for
arealerne langs vandet. Herunder er opstillet nogle af de vigtigste rammer der geelder for
det areal denne foranalyse omhandler.

Af lokalplanens §11 stk. 5 fremgar det at:

Langs havnelgbet skal der anlaegges en sammenhangende, offentlig tilgaeengelig
promenade for fodgaengere og cyklister i en bredde af ca. 12 m. Promenaden skal gives
en bymaessig karakter og skal udformes i sammenhaeng med og tilpasset promenaden i
den nord for fastlagte havnepark.

Promenaden skal forsynes med siddemuligheder, og der skal sikres tilstreekkelig
belysning.

Selve promenaden ma ikke beplantes.

Af lokalplanens §11 stk. 7 fremgar det at:

For friarealerne mellem gaden Islands Brygge og havnen i gvrigt gaelder, at de skal gives
en urban karakter i tilknytning til promenade og sti. Arealerne kan anlaegges med plaener
og pladsdannelser med solitzere traeer eller stramme beplantninger.

Arealet i forleengelse af Axel Heides Gade skal udformes som en seerlig markant plads
som dafslutning pa alleen og i samme bredde. Arealet skal friholdes for parkering.

Af lokalplanens §11 Stk. 12 fremgar det at:

Adgangs- og opholdsarealer, pladser samt promenader skal udformes sdledes, at de
tilgodeser bevaegelsesheemmedes feerdsel pd arealerne.

Sammenfatning

Det er afggrende at lokalplanens bestemmelser fglges, da der ellers vil skulle gives
dispensation. Det er radgivers vurdering at de viste Igsningsforslag ikke strider imod
lokalplanen, men derimod understgtter lokalplanens hensigter. Hvis der senere skal
arbejdes med etablering af en ny stibro, skal der foretages en ny vurdering, da denne er
mere indgribende i omradet, herunder pladsen der ligger i Axel Heides Gades
forleengelse.
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Ledninger

| forbindelse med udarbejdelse af foranalysen er der indhentet ledningsoplysninger for
omradet omkring Bryggebroen. Generelt er der ikke kollisioner mellem projektet og
eksisterende ledninger, bortset fra mindre tilpasninger af el og telekommunikation ud for
Bryggebroen. Pa straekningen er der dog modtaget oplysninger om en fremtidig 132 kV
ledning. Den er placeret i den vestlige side af Bryggebroen under kgrebanen, sa der vil
veere en koordinering i forhold til denne, hvis der skal laves foranstaltninger pa selve
vejen.

Figur 34: lllustration af omfanget af ledninger i omradet omkring Bryggebroen.

Af figur 34 fremgar det at der er mange ledninger i tracéet langs med Islands Brygge.
Derimod er der kun meget fa ledninger langs med havnefronten. Pa figuren mangler dog
ledninger der omhandler funktionen af Bryggebroens svingfunktion, belysning osv.

Sammenfatning

Lgsningerne i denne foranalyse omfatter alene arbejder i belaegninger, hvorfor der ikke
forventes konflikter med eksisterende ledninger.
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8 Uheldsanalyse

De politiregistrerede uheld i perioden 2019-2023 pa og omkring Bryggebroen er
analyseret. Trafikuheld er generelt preeget af store mgrketal, men iszer uheld hvor der
alene er involveret cyklister og fodgeengere bliver ikke registreret. Det forventes derfor at
grundlaget ikke er tilstreekkeligt til at lave en fuldsteendig kortleegning af uheldsbilledet.
Der vil dog foretages vurderinger pa baggrund af det foreliggende materiale.

Personskadeuheld
Cykel/Cykel

Personskadeuheld
Cykel/Lgbehjul

Personskadeuheld
Cykel/Cykel/Cykel

328

Figur 35: Oversigt over politiregistrerede uheld pd Bryggebroen og ved Bryggebroens landing.

Pa Bryggebroen er der i perioden 2019-2023 sket tre politiregistrerede uheld, alle med
personskade. Der er ingen registrerede uheld med fodgaengere involveret. Uheldene har
umiddelbart ingen feellestraek, andet end at de er blevet udlg@st eller forvaerret af at vaere
sket pa en dobbeltrettet sti. Saledes vil to ud af de tre uheld ikke vaere sket, hvis der ikke
havde vaeret modkgrende cyklister.

Ifglge et speciale udarbejdet af Lea Jeanette Hansen (se bilag 1) blev Kgbenhavns
Kommune gennem borgerhenvendelser og ulykkesregistrering i Vejman gjort
opmaerksom pa at der sker kollisioner mellem cyklister pa Bryggebroen. Ifglge rapporten
skete ulykkerne typisk i morgenmyldretiden, hvor trafikken pa broen er teet. | forbindelse
med en midlertidig fjernelse af midtlinjen under vedligehold af broen, gnskede
kommunen at undersgge om midtlinjens tilstedeveaerelse potentielt kan have indflydelse
pa hvorvidt der sker ulykker pa den smalle dobbeltrettede cykelsti. Kommunen
formodede at midtlinjen fungerede som et fokuspunkt for cyklisterne, hvilket pavirkede
deres orientering, seerligt i forhold til modkgrende.

Det er uklart for radgiver om afmaerkningen og vigelinjen pa Bryggebroen er blevet
fiernet permanent pa baggrund af rapporten. Siden afmaerkningen blev fiernet, er der
ikke sket politiregistrerede uheld, men perioden er for kort til at der kan drages
konklusioner af effekten.
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Sammenfatning

Pa baggrund af de fa politiregistrerede uheld er det vanskeligt at komme med
konklusioner der direkte kan forbedre trafiksikkerheden. Dog er det klart at to af
uheldene er sket eller forveerret af at der kgrer cyklister i begge retninger pa den
dobbeltrettede sti. Dette vurderes at haenge sammen med den generelle
underdimensionering af den dobbeltrettede del af stibroen. Fglgende tiltag kan derfor
anbefales:

e (gning af stibroens bredde, s der ikke foretages sa mange overhalinger pa
Bryggebroen

e Fysisk separering af de to faerdselsretninger

e Etablering af ny stibro der er dimensioneret til den nuvaerende og fremtidige
cykeltrafik
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9 Tryghedsanalyse

| forbindelse med den kommende Trafikplan Amager, har Amager Vest Lokaludvalg i
samarbejde med Amager @st Lokaludvalg udarbejdet en trafikundersggelse, der har til
hensigt at afdaekke de lokale trafikale problemstillinger.

| undersggelsen, som Igb fra d. 26. februar til d. 25. marts 2024, fik borgerne pa Amager
mulighed for at udpege, hvor de oplever problemstillinger i trafikken. Her har 3.300
borgere angivet mere end 44.000 input og beskrivelser af trafikale udfordringer.
Bryggebroen og krydset ved Axel Heides Gade er her udpeget som szerligt utrygt af bade
fodgaengere og cyklister. Der er derfor et klart behov for at gge trygheden pa denne
lokalitet.

@)

\

l’.t.-s\ m\ F
Figur 36: Kortlaegning af kommentarer fra tryghedsanalysen pd spgrgsmdlet 'Her er jeg utryg, ndr jeg gar'.
Cirklen angiver en stor koncentration af kommentarer omkring Bryggebroen.

Figur 37: Kortlaegning af kommentarer fra tryghedsanalysen pé spgrgsmdlet 'Her er jeg utryg, ndr jeg cykler".
Cirklen angiver en stor koncentration af kommentarer omkring Bryggebroen.
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som handicappet/gangbesveeret'. Der er indkommet faé kommentarer, men Bryggebroen er vist, og fremgdr
af cirklen.
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10 Lgsningsvalg

Med udgangspunkt i de afdeekkede udfordringer er det vurderet, at en Igsning pa
Bryggebroen fgrst og fremmest skal have fglgende fokusomrader:

e Ny tydelig forbindelse mellem Bryggebroens landing og de enkeltrettede stier til
Axel Heides Gade. Forbindelsen skal tydeligggre vigepligten mellem fodgeengere
og cyklister og skal tydeligt adskille de to typer af trafikanter

¢ Ny broforbindelse over havnen med en stibredde der kan handtere
trafikmangderne. Broen skal have en optimal placering i forhold til den
nuvaerende og fremtidige sti-infrastruktur.

e Lgsning pa udfordringen med cyklister der kgrer syd om Gemini.

10.1 Ny forbindelse mellem Bryggebroens landing og de
enkeltrettede stier til Axel Heides Gade

Radgivers trafikale vurdering og respondenternes tilbagemeldinger peger begge i retning
af at cyklister og fodgaengere skal have tydelige separate faerdselsarealer pa
havnefronten fra Bryggebroen til Islands Brygge. | tegningsmaterialet har vi udarbejdet
to Igsningsforslag som vi vurderer vil vaere en klar forbedring af de eksisterende forhold.
Der er arbejdet med fire overordnede greb:

e Adskillelse af fodgeengere og cyklister
e Tydeliggprelse af vigepligtsforhold

e Todelt krydsning for fodgaengere

e  Skridsikre belaegninger

Begge foreslaede lgsninger palaegger fodgeengerne vigepligten, da vi har vurderet at
Igsninger med vigelinje for cyklisterne og/eller fodgaengerfelt pa tvaers af stien ikke vil
blive respekteret/erkendt af cyklisterne og at der dermed kan opsta flere uheld og mere
utryghed. Fodgaengere vil efter radgivers opfattelse opleve falsk tryghed ved
genetablering af den tidligere vigelinje pa Bryggebroen eller ved etablering af et
fodgaengerfelt, og dette kan derfor ikke anbefales. At paleegge fodgaengerne vigepligten
er dog en ringere tilgeengelighedsmaessig I@sning, da blinde og svagtseende vil have
vanskeligt ved at krydse stien.

For at ggre fodgaengernes krydsningspunkter sa trygge og sikre som muligt, flyttes de
eksisterende belysningsmaster til en placering i neerheden af krydsningspunkterne. Hvis
det pa baggrund af lystekniske beregner betyder at det samlede belysningsniveau bliver
for lavt pa havnefronten, suppleres i stedet med ny belysning og de eksisterende master
bevares pa deres nuvaerende placering, sa leenge de ikke star i vejen for projektet.

Fodgaengernes krydsning ggres mere tryg og sikker ved at etablere stgttepunkter for
fodgeengerne. Derved skal fodgaengere kun krydse en enkelt faerdselsretning ad gangen,
hvilket forventes at gge trygheden markant, da det i dag er en af de stgrste
utryghedsfaktorer pa stedet.
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Begge foreslaede lgsninger arbejder med at adskille fodgaengere og cyklister. Dette ggres
ved at etablere arealer med forskellige belaegningstyper, der intuitivt vil vise
trafikanterne at der er forskel pa faerdselsarealerne. Alle belaegninger etableres i samme
niveau, og der etableres inden niveauspring. Dette er for at undga at cyklister overser de
lave lysninger og veelter.

Vi har foretaget flere studier af forskellene pa diverse belaegningstyper og har opstillet et
forslag i tegningsmaterialet. Normalt er asfalt den bedste belaegningstype pa cykelstier,
men af hensyn til byrummet og det historiske miljg kan der med fordel arbejdes med
andre materialer. Cykelstien befaestes derfor med granitfliser svarende til de
eksisterende fliser ved landingen. Granitfliserne bgr stokhugges og tgrisbehandles, sa
skridsikkerheden er hgjst mulig — seerligt i kurver pa cykelstien. Det skal sikres, at
belaegningen har et friktionsindeks pa mindst 65. Der henvises til bilag 2 der omhandler
Kgbenhavns Kommunes forsgg med forskellig behandling af beleegninger, og
efterfglgende maling af friktionstallet. Fliserne afgraenses af en bort af kigvede
brostensten og leeggemgnstret pa brostenene skal understrege adskillelsen af cykelstien
og fodgaengerarealet.

Fodgaengerarealet etableres som eksisterende brostensbelaegning, dog med en jeevn
belaegning i gangbanen der etableres som to raekker bordursten med savede og
jetbreendte brosten imellem, med mulighed for udvidelse i begge sider, af hensyn til
tilgeengeligheden ved mgdesituationer.
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Der er mange afggrende faktorer for om adskillelsen mellem fodgaenger- og cyklistareal
bliver tydelig under alle forhold — vade eller tgrre og i dagslys og megrke. Derfor bgr der
laves fysiske mockups af forskellige belaegningssammensaetninger, sa der vaelges den helt
rigtige sammensatning i det endelige anlaeg.

Figur 40: Eksempel pa at stenstgrrelse og lille farveforskel kan give en tydelig forskel pa belaegningerne.
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Figur 41: Eksempel pad to granitbelaegninger der adskiller sig fra hinanden ved at have forskellig
laeggeretning, fugestgrrelse og stenstgrrelse.

Figur 42: Eksempel pd en af de mest intuitive forskelle i beleegninger (asfalt/brosten). PG havnefronten er det
dog intentionen at undlade brugen af asfalt af hensyn til aestetikken i byrummet.
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Figur 43: Eksempel af mange forskelligartede belaegninger. Belaegningerne varierer i tekstur, fugestgrrelse,

farve, laeggeretning mm. Fotoet illustrerer at man med granitmaterialer kan lave tydelig forskel pd
anvendelse. Fotoet er fra Israels Plads.
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Figur 44: Eksempel pa variation af belaegninger med elementer i stgbejern, der med fordel kan anvendes ved
taktile elementer for blinde og svagtseende.

Begge Igsninger arbejder med sma radier pa cykelstien i nserheden af Bryggebroen.
Normalt anbefales en radius pa 20 meter, men de aktuelle forhold gg¢r at dette ikke er
fysisk muligt. | stedet arbejdes der med radier pa ned til ca. 5 meter, hvilket er en radius
der typisk anvendes hvor cyklister gnskes helt nede i fart.

Begge Igsningsforslag paleegger cyklister fra syd vigepligten, nar de skal ind pa stien.
Dette tydeligggres i beleegningens udformning og forventes ogsa at have en pavirkning i
antallet af cyklister der kgrer syd om Gemini, da den forbedrede sikkerhed, tryghed og
komfort i den nye Igsning vil ggre ruten syd om mindre attraktiv.

Begge lgsninger medfg@rer at det ikke vil veere sikkert for kgrende trafik at feerdes pa
denne delstraekning. | dag er det tilladt for servicekgretgjer med et akseltryk op til to ton
at kgre pa denne del af havnepromenaden. Denne meget begraensede trafik skal i
fremtiden vende og kgre tilbage til indkgrslen, hvilket radgiver vurderer i praksis ogsa er
tilfeeldet i dag.
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Figur 46: Udsnit af tegning 1100374_C07.1_T1-1A L3300 der viser Igsningsforslag 1.

Lasningsforslag 1 lader cyklisterne kgre teet pa hinanden mellem de to krydsningsheller.
Dette giver mere plads til fodgaengere der skal feerdes pa begge sider af cykelstien.
Lgsningsforslaget rummer god plads til at lave et bordurstenstracé mellem cykelstien og
Gemini.

Bredden pa cykelstien er den samme som pa Bryggebroen — ca. 3,2 meter.
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Figur 47: Udsnit af tegning 1100374_C07.1_T1-1B_L3300 der viser Igsningsforslag 2.

Lgsningsforslag 2 holder cyklisterne adskilt mellem de to heller. Dette giver mulighed for
at cyklerne kan foretage overhaling via midterarealet. Her er der kun akkurat plads til der
kan etableres et bordurstenstrace mellem stien og Gemini.

Bredden pa cykelstien er den samme som pa Bryggebroen — ca. 3,2 meter.

10.2 Arealbehov

Begge Igsninger er efterprgvet med arealbehovskurver for ladcykler. Resultaterne ses
herunder.

I8

Figur 48: Illustration af efterpravning af arealbehov for ladcykel for Igsningsforslag 1. Magenta stiplet linje er
arealbehovet inklusiv 30 cm sikkerhedstillaeg
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Figur 49: lllustration af efterprgvning af arealbehov for ladcykel for I@sningsforslag 2. Magenta stiplet linje er
arealbehovet inklusiv 30 cm sikkerhedstillaeg

10.3 Ny stibro over havnen

Som alternativ til de to Igsninger der begraenser sig til et belaegningsprojekt pa
havnepromenaden, har LINQ udarbejdet to konceptuelle Igsningsforslag i form af en ny
stibro over havnen. Bryggebroen er som naevnt i naervaerende rapport kraftigt
underdimensioneret, hvorfor en langtidsholdbar Igsning vil vaere en ny forbindelse. |
begge lgsningsforslag er der arbejdet med at den eksisterende stibro konverteres til kun
at servicere fodgaengere og at den nye bro alene bliver for cyklister.

Stibroens bredde skal i begge Igsningsforslag vaere minimum 5,6 meter +
konstruktionsbredde. Dette sikrer jeevnfgr figur 50 at der kan passere 3.000-4.000
cyklister i spidstimen. Hvis cykeltrafikken forventes gget, skal bredden gges jeevnfgr
tabellen.

Forventet spidstimetrafik i begge retninger Op til 1.500 1.500-3.000

Dobbeltrettet cykelsti i eget tracé og pa broer,

: 40m 4.5m 50m 6,0 m?=
i tunneller mv.

Frarades - enkeltrettet cykelsti eller

Dopbeltetiel cyleitl lanasvey dobbeltrettet cykelsti i eget tracé anbefales

Sikkerhedszone ved parkerede biler, reekvaerk
og faste genstande

0,3-0,5m

Tabel 2: Minimumsbredder for dobbeltrett

Figur 50: Uddrag af Cykelfokus 2024 hvor bredder pa stibroer med forskellige trafikmaengder er angivet.

e cykelstier

Begge lgsningsforslag arbejder med en placering der ligger mere naturligt i forhold til
tilkoblingen til Islands Brygge.

10.3.1 Lgsningsforslag 1

Stibroen i forslag 1 lander ikke ved promenaden langs vandet, men ledes hen over
promenaden for herefter at sla et cirkelslag ned, for at ende i niveau med Islands Brygge.
Dette medfgrer at konflikten mellem fodgaengere og cyklister pa havnepromenaden
fuldstaendig undgas. Lésningen er mere indgribende i det visuelle miljg, men vil med et
enkelt greb Igse den udfordring som samtlige nuvaerende stibroen over vandet har
udfordringer med — nemlig utryghed ved sammenblanding af cykler og fodgeengere.
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Dette gaelder f@rst og fremmest pa den @stlige side af havnen, men ogsa pa pladsen
foran Aller, hvor der i en arraekke har vaeret udfordringer med sammenblanding af
forskellige trafikanter.

F) VB

i
Figur 51: Udsnit af tegning 1100374_C07.1_T1-2A_L3300.
Lgsningen vil samtidig fierne den cyklende trafik syd om Gemini, der i dag er

utryghedsskabende, da der ikke er incitament for cyklisterne at kgre der. | stedet vil den
korteste vej veere langs med Islands Brygge.
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Figur 52: Illlustration af fremtidige trafikflows ved etablering af stibro med cirkulaer rampé der udligner
hgjdeforskellen.

Lgsningen for stibroen er kun skitseret Igseligt, og der skal laves en saerskilt analyse af
linjefgring og udformning, hvis det besluttes at der skal arbejdes videre med
Igsningsforslaget.

Broen er taenkt som en svingbro ligesom Bryggebroen, og placeringen pa skitsen er lavet,
sa broerne kan svinge samtidig, uden at stgde sammen.

Lasningsforslaget kan udvides til ogsa at omfatte en andret tilpasning til Cykelslangen, sa
cyklisterne kan kgre konfliktfrit hele vejen fra Islands Brygge til Fisketorvets
hovedindgang.

Lgsningsforslag 2

Stibroen i forslag 2 lander ved promenaden og vil derfor stadig betyde at der vil vaere en
konflikt mellem fodgaengere og cyklister. Konflikten er dog mere tydelig, og understreges
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af at cyklisterne og fodgeengere krydset hinanden vinkelret. | Igsningsforslaget er det
fodgeengerne der er palagt vigepligten.

|

Figur 53: Udsnit af tegning 1100374_C07.1_T1-2B_L3300

Lgsningen vurderes ogsa at fjerne en del af cykeltrafikken der kgrer syd om Gemini, men
ikke i sa hgj grad som brolgsning 1, da cyklister fra syd stadig har en mindre omvej ad
den eksisterende enkeltrettede forbindelse mellem Islands Brygge og havnefronten.

Lgsningen for stibroen er kun skitseret Igseligt, og der skal laves en saerskilt analyse af
linjefgring og udformning, hvis det besluttes at der skal arbejdes videre med
Igsningsforslaget.

Broen er taenkt som en svingbro ligesom Bryggebroen, og placeringen pa skitsen er lavet,
sa broerne kan svinge samtidig, uden at stgde sammen.

10.4 CyKklister syd om Gemini

Safremt der ikke etableres en ny stibro der kan afhjalpe udfordringen med cyklister syd
om Gemini, er det undersggt om der kan laves alternative lgsninger. Principielt er der tre
nye lgsninger:

e De eksisterende bordurstensfliser fijernes

e Der suppleres med flere bordurstensfliser

e Der opsaettes bomme pa tvaers af promenaden

Hvis de eksisterende bordurstensfliser fiernes, vil forholdene blive forringet for bade
fodgeengere og cyklister. Dermed lever straekningen ikke op til lokalplanens krav om at
straekningen skal veere tilgaengelig for alle.

Hvis der suppleres med flere raekker bordurstensband er der risiko for at cyklisterne
bliver flere og k@rer endnu hurtigere pa streekningen, hvilket potentiel vil gge

utrygheden.

Hvis der opsaettes bomme pa tvaers af promenaden, gges risikoen for cyklister pakgrer
bommene, og effekten af bommene vurderes at vaere begraenset.

LINQ Trafikradgivning Side | 47



Bryggebroen
Foranalyse

Radgiver foreslar at der ikke foretages aendringer af streekningen. | stedet etableres en af
de gvrige Igsninger beskrevet i analysen, hvilket vurderes vil mindske generne. Hvis
generne fortsaetter, kan der eksperimenteres med opsatning af bomme ved passagens
tilslutning til Islands Brygge, hvor der i dag star steler. Der kan eventuelt suppleres med
skiltning med forbud mod cyklister pa straekningen.

Figur 54: Der kan eventuelt opsaettes bomme der skal nudge cyklisterne til at falge den korrekte vej via
cykelstien pa Islands Brygge.
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10.5 Supplerende fortovsarealer
Hvor den eksisterende sti mgder Islands Brygge, er fortovet i dag anlagt i grus. For at
forbedre tilgeengeligheden for alle, bgr dette areal etableres med fortovsfliser som pa
den resterende del af fortovet langs Islands Brygge. Brostensoverkgrslen bgr ligeledes
omlaegges til en tilgaengelig udgave med en jaevn gennemgaende gangbane i enten
bordursten eller fortovsfliser.

Figur 55: Foto af den eksisterende stis tilslutning til Islands Brygge. Grusarealerne der med fordel kan
etableres med fortovsfliser er markeret med rad flade.
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Anlsegsoverslag og drift

Der er udarbejdet anlaegsoverslag for de to primaere Igsningsforslag med andring af
belaegningen pa promenaden. For Igsningerne med stibroer er der lavet grove estimater,
der skal kvalificeres i en saerskilt foranalyse af linjefgring en konceptvalg.

Da faerdselsarealerne for Igsningsforslag 1 og 2 tilnsermelsesvist har samme udstraekning
som i dag, forventes umiddelbart ikke ggede udgifter til drift. De eksisterende stier er
udlagt som offentlig sti, og der er derfor vigtigt for den fremtidige drift, at de nye anlaeg
bliver omfattet af det fremtidige stiudlaeg.

For brolgsningerne ma der forventes vaesentligt ggede driftsomkostninger, hvilket skal
undersgges naermere i en separat foranalyse, hvis en brolgsning veelges.

Lgsningsforslag 1:
Samlede udgifter til etablering er estimeret til 2,250 mio. kr. ekskl. moms. Se detaljering i
bilag 3.

Lgsningsforslag 2:
Samlede udgifter til etablering er estimeret til 2,275 mio. kr. Se detaljering i bilag 3.

Supplerende Igsning syd om Gemini:
Z&ndring af bordurstensbelaegning syd for Gemini varierer mellem 385.000 og 1.265 mio.
kr. ekskl. moms. Se detaljering i bilag 3.

Brolgsning 1:

De samlede udgifter skal detaljeres i en saerskilt analyse af tracé og konstruktion men
vurderes pa baggrund af priser pa andre broer over havnen at ligge i spaendet 150-250
mio. kroner ekskl. moms.

Brolgsning 2:

De samlede udgifter skal detaljeres i en saerskilt analyse af tracé og konstruktion men
vurderes pa baggrund af priser pa andre broer over havnen at ligge i spaendet 125-200
mio. kroner. ekskl. moms
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12 Konklusion og anbefaling

Pa baggrund af radgivers analyser af de eksisterende trafikale udfordringer i forbindelse
med Bryggebroens landing pa Islands Brygge, anbefales fglgende tryghedsskabende og
trafiksikkerhedsfremmende tiltag:

e Lgsningsforslag 1, hvor der skabes en tydelig opdeling af fodgaengere og cyklister,
og hvor der samtidig skabes trygge og tilgeengelige krydsningsmuligheder for
fodgeengere.

e Streekningen fra Bryggebroen og syd om Gemini bevares som i dag, da den nye
Ipsning forventes at skabe bedre forhold. Efterfglgende vil det veere muligt at
lave yderligere mindre tiltag, hvis der stadig er trafikale udfordringer.

e Eksisterende grusareal langs med Islands Brygge erstattes af et fortovsareal med
fortovsfliser.

Ovenstaende tiltag er Igsninger der sikrer bedre trafikale forhold og som kan etableres
inden for en relativt kort periode. Safremt der gnskes en langtidsholdbar Igsning, der er
dimensioneret til den nuvaerende og fremtidige trafik, skal der foretages stgrre
investeringer og der skal vaelges en Igsning med en ny stibro.

Uanset eventuelle fremtidige planer om at etablere en ny stibro, anbefales det fgrst at
etablere de ovennavnte Igsningsforslag, da en feerdig stibro f@rst kan sta klar om 5-10 ar.
Her kan lgsningsforslag 1 sa fungere i den mellemliggende periode, indtil broen star klar.

For at undersgge stibroslgsningerne naermere, bgr der udarbejdes en szerskilt
foranalyse, der skal undersgge linjefgring, design, tilslutning til eksisterende forhold pa
den vestlige side af havnen samt gkonomi for en ny stibro. Denne foranalyse kan med
fordel udfgres sidelgbende med etablering af I@sningsforslag 1.
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